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1 ALLGEMEINE ANGABEN

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Fockbek ist die 1. Anderung des vorhabenbezogenen B-Planes Nr. 43
geplant. Im Geltungsbereich soll der Neubau eines Supermarktes und eines
Discountmarktes erfolgen. Hierbei handelt es sich um eine Verlagerung und
Erweiterung eines EDEKA-Marktes und eines ALDI-Marktes vom heutigen Standort auf

dem Grundstlick Disshorn 3-4.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll iber
eine westliche Anbindung an die Kreisstrafie K 98 sowie eine stdodstliche Anbindung

liber den Buchenweg an die Hohner Strafse (B 202) erfolgen.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das
StraRennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und
verkehrsvertraglich zu bewadltigen bzw. welche baulichen MalRnahmen erforderlich

werden.

In dem folgenden Ubersichtslageplan sind das Entwicklungsgebiet sowie das
klassifizierte Strallennetz dargestellt. Die Abb. 1.2 zeigt den Konzeptplan mit dem
Stand vom 15.09.2022.
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Abb. 1.2: Objektplanung des Architekturbiiros Hansen (Stand: 15.09.2022)
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1.2 Aufbau und Vorgehensweise

Die Grundlage des verkehrlichen Gutachtens stellen die vorhandenen Verkehrsstarken
dar, die durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst wurden. Aus den gegenwartigen
Verkehrsmengen wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] zunachst die malgebende stiindliche
Verkehrsstarke (MSV) als Bemessungsgrundlage bestimmt. Die anschlieRende Er-
mittlung der durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten
erfolgt gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraBennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demographischen Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsver-
halten prognostiziert. Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall, in dem zunéachst keine

EntwicklungsmaRBnahmen beriicksichtigt werden.

Fir den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmalRnahmen wird das Verkehrsaufkommen
des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die Spitzenstunde nach den Abschdtzungen
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver_Bau 2019 [3] sowie
den Hinweisen zur Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4]
berechnet. Die Verkehrsverteilung der duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit

dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

AnschlieRend werden auf der Basis dieser Uberlegungen die Leistungsfahigkeiten der
Verkehrsanlagen berechnet sowie die MalBnahmen der &uBeren Erschlieung

skizzenhaft dargestellt.
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2  VERKEHRSANALYSE 2022

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
25.08.2022 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH gemald den Empfehlungen
fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] videoautomatische Verkehrserhebungen an den

folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt:

1. Fockbekfeld (B 202) / Hohner Strafle (B 202) / Kreisstraf3e K 98 (Kreisverkehr)
2. Hohner Straf3e (B 202) / Buchenweg / Hohndoor
3. Hohner Strafie (B 202) / Zufahrt NVZ Bestand

Zudem wurde zusatzlich eine videoautomatische Verkehrserhebungen im Querschnitt
der Zufahrt zum bestehenden Nahversorgungszentrum tber 24 Stunden durchgefiihrt,

um das Verkehrsaufkommen durch das NVZ detailliert abbilden zu kénnen.

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder
Feiertage vorlagen. Die erhobenen Verkehrsstarken reprasentieren folglich zuverlassig

den Normalverkehr an den betrachteten Streckenabschnitten.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemall dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] jeweils 8-stlindige Betrachtungszeitraume
gewahlt. AusschlieRlich die Querschnittszahlung in der Zufahrt des NVZ wurde Uber

einen 24-stlindigen Betrachtungszeitraum vorgenommen.

Die Verkehrsstiarken werden fur Kraftfahrzeuge (Kfz/24h) und den anteiligen
Schwerverkehr tber 3,5t (SV/24h) in absoluten Zahlen in der Abb. 2.1 fir den

Erhebungszeitraum dargestellt.
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Abb. 2.1:Grundbelastung - Analyse 2022

Die morgendliche Spitzenverkehrszeit ist im Zeitraum zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und

die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit im Zeitraum von 16.00 und 17.00 Uhr zu

verzeichnen.

Die Verkehrsstarke in der nachmittadglichen Spitzenverkehrszeit fallt hierbei héher aus

als die der morgendlichen Spitzenverkehrszeit und wird in Abschnitt 2.2 somit als

Bemessungsverkehrsstarke (MSV) herangezogen.
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2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

GemadR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 —
Teil S [1] ergeben sich die Bemessungsverkehrsstarken MSV und MSVsy aus dem
Viertelstundenintervall, das wahrend der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenverkehrszeiten in der Summe die hochste stindliche Verkehrsbelastung

aufweist.

Fir die betrachteten Streckenabschnitte ist die malRgebende Spitzenverkehrszeit in der
Zeit von 16.00 bis 17.00 Uhr zu verzeichnen.

Folgende Verkehrsmengen werden daraufhin als Bemessungsverkehrsstarke MSV

herangezogen:
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Abb. 2.2: Analyse 2022 - MSV, MSVsy
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2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stiindigen Erhebungszeitraumes werden
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2] auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des

Jahres umgerechnet.

Anhand des Knotenpunktes Hohner StrafSe (B 202) / Buchenweg / Hohndoor wird in
Tabelle 2.1 gezeigt, dass sich die Umrechnungsfaktoren vom 8-stiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV zu 1,77 fiir den Kfz-Verkehr und zu 1,60 fiir den

Schwerverkehr ergeben.

Tabelle 2.1: Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)

@ WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die MIGEHIEHRWISSEN IR DAS B AUWESEN
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = = = =
Ort: Gemeinde Fockbek Datum: 25.08.2022
StraRe: Hohner Strafe / Hohndoor / Buchenweg Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe:  6:00-10:00/ 15:00 - 19:00
1 |TG-Kennwert ¢y5.15/012.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
5 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 3.124 Krad: 0 Bus: 0 Lkw: 88 Lz: 41 Pkw Lkew
4 Geziahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  3.124 129
c Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) Angrugpe [P)| 54,7 49,0
5 Tagesverkehr des Zihltages
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]| 5711 263
7 [Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [] 07
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 5277 195
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 0,949 0,953
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 5.766
{Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 5.561 205
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In der nachfolgenden Abbildung sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken
des Kfz-Verkehres und des anteiligen Schwerverkehrs fiir die betrachteten

Streckenabschnitte dargestellt.

Analyse 2022 - DTV INGENELRMSSEN R DA BALWESEN
) INGENIEURE KRUGER & KOT
Gemeinde Fockbek = . s

HvelsreBie 39 = 4532 Houmlinser
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- Analyse 2022 - i}
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EN b ! afl © OpenStreetMap-Mitwirkende

Abb. 2.3: Durchschnittliche Tagesverkehrsstérke (DTV, DTVsy) - Analyse 2022

* Fir die Verkehrszahlen der Zufahrt des Nahversorgungszentrum wurden die

Ergebnisse aus der vierundzwanzigstindigen Querschnittszahlung herangezogen.
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030/ 2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitaitswende mit der Bilindelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung
und Ricklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demographischen
Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die
Beriicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu

verstehen.

Aufgrund der strukturellen Verdanderungen auRerhalb des Planungsraumes, wird die

allgemeine  Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 auf Grundlage der

Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins
bis 2030 [6] des Statistikamtes prognostiziert. Neben den erwarteten Veranderungen
der Jahresfahrleistung je Pkw sowie den Entwicklungen des Motorisierungsgrades je
Einwohner wird auch die Verkehrsentwicklung im Schwerverkehr bericksichtigt. Die
herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung der Entwicklungs-

faktoren werden in Tabelle 3.1 aufgefiihrt.

Demnach wird fir den Kreis Rendsburg-Eckernforde bis zum Prognosejahr 2030
gegeniliber dem Analysejahr 2022 gemals dem Ansatz auf der sicheren Seite von einer
Bevolkerungsabnahme von 3,5 % ausgegangen. Die Grundbelastung im Pkw-Verkehr

nimmt um ca. 4,0 % ab.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [7] von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen.
Bei einem linearen Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2022

einer Verkehrszunahme im Schwerverkehr (>3,5t) um 7,1 %.

Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich eine rechnerische Verkehrsabnahme bis zum
Prognosejahr 2030 um ca. 3,7 % in der Gesamtbelastung. In den folgenden

Berechnungsschritten wird von einer gleichbleibenden Entwicklung im Kfz-Verkehr mit
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steigendem Schwerverkehrsanteil ausgegangen, um den Ansatz auf der sicheren Seite

abzubilden.

Tabelle 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030

des Trar
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3.2

Prognose-Nullfall

Es wird die Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 2030 wahrend der malRgebenden

Spitzenverkehrszeiten ermittelt. Hierflir wird die Grundbelastung aus der Analyse 2022

mit den zu erwartenden allgemeinen Verkehrsentwicklungen tberlagert. Der Abb. 3.1

sind die daraus resultierenden Knotenstromplane zu entnehmen.
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Abb. 3.1: Verkehrsstdrken im Prognose-Nullfall 2030
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Die durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken im Prognose-Nullfall 2030 sind in der

Abb. 3.2 dargestellt.
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Abb. 3.2: Durchschnittliche Tagesverkehrsstérke (DTV, DTVsy) - Prognose-

Nullfall 2030
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

3.3.1 Neubau Nahversorgungszentrum

Das zukinftige Verkehrsaufkommen der verlagerten und erweiterten Einkaufsmarkte
berechnet sich anhand der relativen Verdanderung der Verkaufsfliche. Dabei ist zu
berlicksichtigen, dass eine Attraktivierung der Verkaufsumgebung angestrebt wird,
sodass die Kundenzunahme degressiv und nicht proportional zur Flachenzunahme

erfolgen wird.

Gemal der Richtlinie Integration von Verkehrsplanung und rdumliche Planung, Teil 2:
Abschdtzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung [8] ist ein
Korrekturfaktor von 0% bis 20 % zur Abbildung des degressiven Verhaltens
anzusetzen. Die bestehenden sowie zukiinftigen Verkaufsflachen der Einkaufsmarkte

sind in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet.

Tabelle 3.2: Verkaufsfldchen Einkaufsmdrkte

Analyse 2022 1.400 m? 680 m?

Prognosefall 2030 2.500 m? 1.045 m?

Entsprechend der vergleichsweise groRen Flachenerweiterung wird ein
Korrekturfaktor von 20 % gewadhlt. Gemal der nachfolgend dargestellten Formel ergibt
sich ein Zunahmefaktor von 1,36 ausgehend vom jetzigen Verkehrsaufkommen der

Einzelhandelsgeschafte.

> VK neu 2.500 + 1.045

Zunahmefaktor = m * (1 — Korrekturfaktor) = m

«(1-02) =136
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Fur weitere Berechnungen wird demzufolge ein aus der
Verkaufsflaichenmodernisierung resultierender Verkehrszuwachs von 36 % angesetzt.
Die Hochrechnungen basieren auf den Verkehrsmengen der Querschnittszdahlung in

der Zufahrt zum bestehenden Nahversorgungszentrum.

Rechnerisch ergibt sich hieraus fir die erweiterten Markte am neuen Standort

folgendes Verkehrsaufkommen in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Tagesaufkommen (DTV): 4.201 Kfz/24h davon 53 Lkw/24h,
¢ Nachmittagliche Spitzenstunde (16.00 — 17.00 Uhr): 415 Kfz/h davon 1 Lkw/h.

3.3.2 Nachnutzung der Bestandsflache

Als zukiinftige Nachnutzung des ehemaligen Grundstiicks des
Nahversorgungszentrums wird eine Wohnnutzung angenommen. GemdaR den
Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [9] wird das
Verkehrsaufkommen des Wohngebietes fiir eine Bruttobaulandflache von ca. einem
Hektar auf der sicheren Seite liegend mit 40 Wohneinheiten berechnet. Uber die in
Anlage 1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fir das Wohngebiet ein minimales
Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 73 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 261 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fur
die nachfolgende Berechnung der Verkehre an den Knotenpunkten werden die
arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fir
allgemeinen Bewohnerverkehr von 10 % fiir die nachmittadgliche Spitzenstunde (16.00
bis 17.00 Uhr) verwendet:

e Tagesaufkommen (DTV): 168 Kfz/24h davon 8 Lkw/24h,
¢ Nachmittagliche Spitzenstunde (16.00 — 17.00 Uhr): 17 Kfz/h davon 1 Lkw/h.
Demnach ergibt sich fiir beide Vorhaben in Summe folgendes Verkehrsaufkommen:

o Tag: 4.369 Kfz/24h, davon 61 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 432 Kfz/h, davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelziigen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr bertcksichtigt neben Lkw, Last-
und Sattelziigen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der Giterverkehr
abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im Berechnungsverfahren nicht

vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw.
Gilterverkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Beriicksichtigung der
Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell Gbergewichtet und folglich der Ansatz

auf der sicheren Seite verfolgt.

O b

Pkw
PkwA

Fahrrad

@baoﬁ,

LT mm

| als Schwerverkehr erhoben |

Lfw

Lkw
LkwA
Sattel-Kfz

| als Giiterverkehr fiir Vorhaben abgeschatzt

| Gesamtaufkommen Schwerverkehr |

Abb. 3.3: Fahrzeugklassen nach EVE 2012

3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende zuséatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell-
und Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung wird in Anlehnung an die

bekannten Belastungsanteile der erfolgten Verkehrserhebung angenommen.

Die angenommene Verkehrsverteilung der vorhabeninduzierten Verkehre in den
bemessungsrelevanten Spitzenstunden (MSV) wird in der nachfolgenden Abbildung

dargestellt.
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Abb. 3.4: Verkehrsverteilung der Neuverkehre wéhrend der MSV
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum

Prognosejahr 2030.

Aufgrund der Verlagerung des bestehenden Nahversorgungszentrums auf den neuen
Standort wird zunachst das Verkehrsaufkommen des Altstandortes aus dem

Verkehrsgeschehen entsprechend der bekannten Verteilung subtrahiert.

Im Anschluss wird der zusatzliche Verkehr aus dem Neubau des
Nahversorgungszentrums sowie aus der Nachnutzung der Bestandsfliche als
Wohngebiet nach der Abb. 3.4 addiert.

Die Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-Planfall 2030 in der maRgebenden
Spitzenstunde sind der nachfolgenden Abb. 3.5 zu entnehmen. Es wird die
nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 16.00 bis 17.00 Uhr betrachtet, da in diesem
Zeitraum die hochsten Verkehrsstarken im Netz vorliegen. Die durchschnittlichen
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten sind in Abb. 3.6 dargestellt.
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Abb. 3.6: Durchschnittliche Tagesverkehrsstédrke (DTV, DTVsy) - Prognose-Planfall 2030
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4  BEURTEILUNG DER STANDARDANFORDERUNGEN
NACH DEN RAST 2006

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf HauptverkehrsstraBen im Vorfeld oder
innerhalb bebauter Gebiete ausreichend Sorge zu tragen, ist ein behinderungsarmes
Abbiegen aus der Hauptverkehrsstralde in ErschlieRungsstrallen und starker befahrene

Grundstickzufahrten anzustreben.

Die  Uberpriifung fiir die Anbindung des geplanten Neubaus des
Nahversorgungszentrums Uber die GemeindestraRe Buchenweg an die Hohner Strafie
(B 202) sowie Uber eine Grundstlickszufahrt an die Kreisstrafie K 98 erfolgt anhand der
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen, RASt 2006 [10]. Als Eingangsparameter
gehen hierbei der Charakter der Hauptverkehrsstrale (angebaut/anbaufrei), die
Verkehrsstarke des Hauptstromes aus dem links abgebogen wird sowie die Anzahl der

Linksabbieger der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) ein.

KreisstraRe K 98

Die Kreisstrafse K 98, einzustufen als anbaufreie Hauptverkehrsstrafle, weist am
geplanten Einmindungsbereich im Prognose-Planfall 2030 eine Verkehrsstarke des
Hauptstromes (MSV) aus nordlicher Richtung von 437 Kfz/h auf. Die Anzahl der
ermittelten Linksabbieger betragt 41 Kfz/h und liegt somit zwischen den Stufenwerten
von 20 und 50 Kfz/h.

Ausgehend von den oben genannten Eingangsparametern ergibt sich gemaR der
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006 [10], dass zum Gewahrleisten
einer ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses im Zuge der KreisstrafSe K 98 die

Einrichtung eines Aufstellbereiches fiir den Linksabbiegeverkehr erforderlich ist.

Da die MaRnahme zwar im Vorfeld bebauter Gebiete, jedoch auBerhalb der
Ortdurchfahrt (OD) liegt, hat der Entwurf gemaR der Richtlinie fiir die Anlage von
LandstrafSe, RAL [11] zu erfolgen. Nach der RAL werden keine Aufstellbereiche,
sondern nur vollwertige Linksabbiegestreifen vorgesehen. Der heutige

Ausbaustandard entspricht dabei der Entwurfsklasse EKL 3.

Es wird die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens im Zuge der Kreisstrafie K 98 an

der Einmiindung zum Nahversorgungszentrum gemaf der RAL [11] empfohlen.
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Hohner StralRe (B 202)

Der Abschnitt der Hohner Strafse (B 202) ist als anbaufreie HauptverkehrsstraRRe
einzustufen. Im Prognose-Planfall 2030 weist der Untersuchungsabschnitt eine
Verkehrsstirke des Hauptstromes (MSV) aus westlicher Richtung von 187 Kfz/h auf.
Die Anzahl der ermittelten Linksabbieger betragt 14 Kfz/h und liegt somit unter dem
Stufenwert von 20 Kfz/h.

Ausgehend von den oben genannten Eingangsparametern ergibt sich gemalRkR der
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen, RASt 2006 [10], dass zum Gewahrleisten
einer ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses im Zuge der Hohner Strafle
(B 202) keine baulichen MaRnahmen erforderlich sind.

Tabelle 4.1: Nachweis des Verkehrsflusses gemdfS RASt 2006

Starke der Verkehrsstéarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] i =
Linksabbieger
gl (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20 ... 50
stralle
<20
> 50
Anbaufrei |l
Hauptverkehrs- 20 ...50
strafle
<20
keine bauliche o J_,L
Maliahimes =z o aamm i e mam s o= R R
;;; Aufstellbereich = — ’);ﬁg
o e
Linksabbiege- * Mistelingel
streifen

Kreisstrale K 98 | |Hohner Str. (B 202)]
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5  NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend des Handbuches erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfdhigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese
werden mit den Buchstaben ,A“ bis ,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren
Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die den Stufen

zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Qsv C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSvV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgrofRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stidndig zunehmende Stauldnge)

fihren. Die Kapazitat wird erreicht.
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QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRBen, ist Gber eine Stunde gréfer als die
Kapazitat flr diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
Qasv . . e . .
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage rechts-vor-links

A <10 <20

B <20 <35 } <10

Cc =30 <50

D <45 <70 } <15

E > 45 =70 =20

“ > 45 + Kapazitdtsiiberschreitung | > 70 + Kapazitétsiiberschreitung| > 20+ Kapazitdtsiiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfihigkeit sollte die Qualitdtsstufe ,QSV D“ mit einer
Wartezeit von < 70 s bei Knotenpunkten mit und < 45 s bei Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen ,,QSV E” und ,QSV F“ sind Indikatoren fir eine nicht vorhandene

Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfahigkeitsprifung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Analysefalls 2022 und des Prognose-Planfalls 2030. In
der Anlage 2.1 - 2.5 sind die errechneten Leistungsfahigkeiten fiir die relevanten
Knotenpunkte hinterlegt. Die Knotenpunkte werden des Weiteren in der bestehenden
Variante ,ohne Linksabbiegestreifen” sowie in der Variante ,, mit Linksabbiegestreifen”
berechnet, um die die Steigerung der Leistungsfahigkeit durch die Errichtung eines

Linksabbiegestreifens an beiden Knotenpunkten vergleichen zu kénnen.

Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
zusammen. Es werden die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Stauldnge fir den maRgebenden Verkehrsstrom dargestellt. Als mafgebender
Verkehrsstrom wird jeweils derjenige Verkehrsstrom abgebildet, der die hochste

Wartezeit aufweist.

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]
wird die Stauldange berlcksichtigt, die in 95% der Zeit wahrend eines

Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Gberschritten wird.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten nach HBS 2015

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

Betrachtungsfall Bezeichnung maRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] []
KreisstraBe K 98 / Zufahrt NVZ - ohne Linksabbiegestreifen
PPF 2030 Linkseinbieger von
WEY vorfahrtgeregelt Tl V2 9,0 7 1 6 _ 2.1
KreisstraBe K 98 / Zufahrt NVZ - mit Linksabbiegestreifen
PPF 2030 Linkseinbieger von -
MSV. vorfahrtgeregelt Jufahrt NVZ 9,0 7 1 6 2.2
Hohner StraRe (B 202) / Buchenweg (Zufahrt NVZ) - ohne Linksabbiegestreifen
Analyse 2022 Linkseinbieger von
MSV vorfahrtgeregelt Buchenweg (Zufahrt) 6,8 1 1 6 23
PPF 2030 Linkseinbieger von
MSV vorfahrtgeregelt Buchenweg (Zufahrt) 7,8 19 1 6 24
Hohner StraBe (B 202) / Buchenweg (Zufahrt NVZ) - mit Linksabbiegestreifen
PPF 2030 el Linkseinbieger von 78 19 1 6 25
MSV Buchenweg (Zufahrt)

Es zeigt sich, dass die betrachteten Knotenpunkte in der Lage sind, die Verkehre im
Prognose-Planfall 2030 langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Hierbei stellen sich sehr
gute Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes ,,QSV A“ ein.
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6 MARNAHMEN DER AUREREN ERSCHLIERUNG

Die Gestaltung des zu planenden ErschlieBungsknotenpunktes Kreisstrafse K 98 /
Zufahrt West wird entsprechend der in Kapitel 4 aufgezeigten Standardanforderungen
der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [10] eine Linksabbiegehilfe
in der (Ubergeordneten StraBe erforderlich. Aufgrund der Lage auBerhalb
geschlossener Ortslage erfolgt der Entwurf nach den Richtlinien fiir die Anlage von
LandstrafSen, RAL [11]. Diese sehen die nach RASt [10] ermittelten Aufstellbereiche nur
an sehr untergeordneten Stralen der Entwurfsklasse EKL 4 vor. Hier weist der
vorhandene Ausbaustandard der KreisstrafSe K 98 dagegen eher auf die Entwurfsklasse

EKL 3 hin, welche nur vollwertige Linksabbiegestreifen vorsieht.

Bei dieser Entwurfsklasse ist nach Tabelle 28 der RAL [11] ohne Lichtsignalanlage ein
Linksabbiegetyp LA 2 erforderlich. Dieser sieht neben der Verzeihungsstrecke 1z und
der Aufstellstrecke |la auch eine Verzogerungsstrecke |y vor. Da aber im vorliegenden
Fall als Ergebnis der Leistungsfdhigkeitsberechnung (Anlage 2.2) kein nennenswerter
Rickstau der Linksabbieger zu erwarten ist, darf auf die Verzogerungsstrecke lv

verzichtet werden.

LA2 é

B = = S B NSNS ——

Iz Iy iy Iz

Abb. 6.1: Linksabbiegestreifen Typ LA2 gemdfs RAL 2012
Gemal der Richtlinie flir die Anlage von Landstrafsen, RAL [11] ist die Aufstellstrecke la
mit einer Ldnge von 20 m zu bemessen. Die Ldnge der Verziehungsstrecke |y betrégt

70 m bei der hier empfohlenen einseitigen Verziehung in Richtung des Grundstlicks.

Abweichend zur RAL [11] wird empfohlen, den Linksabbiegestreifen mit 3,00 m Breite
auszugestalten, da er damit die vorhandene Breite der 3,00 m breiten durchgehenden
Fahrstreifen aufnimmt. Die Verziehungsstrecke Iz vom Kreisverkehr kommend ist
konstruktiv zu wahlen, um den Anschluss an dessen Bestand zu erreichen. Aufgrund
der niedrigeren Geschwindigkeiten der aus dem Kreisverkehr Ausfahrenden ist eine
Verzeihungsstrecke |z von 70 m nicht erforderlich, weil nicht mit hoher

Geschwindigkeit aus gerader Fahrlinie abgewichen wird.
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Die Ausgestaltung des Knotenpunktes Kreisstrafse K 98 / Zufahrt NVZ ist in folgender
Abb. 6.2 dargestellt.

Abb. 6.2: Konzeptskizze des Knotenpunktes
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7 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Fockbek ist die 1. Anderung des vorhabenbezogenen B-Planes Nr. 43
geplant. Im Geltungsbereich soll der Neubau eines Supermarktes und eines
Discountmarktes erfolgen. Hierbei handelt es sich um eine Verlagerung und
Erweiterung eines EDEKA-Marktes und eines ALDI-Marktes vom heutigen Standort auf
dem Grundstiick Disshorn 3-4 an einen neuen Standort auf dem Eckgrundstiick
nordlich der Hohner Strafie (B202) und Ostlich der KreisstrafSe K98. Die
Verkaufsflachen sollen dabei im Sinne der Marktanpassung und der verbesserter
Sortimentsprasentation vergroRBert werden. Die Verkaufsflaichenerweiterungen

gegeniiber des heutigen Bestandsmarktes stellen sich folgendermalien dar:

Bestand (VK) Planung (VK)

ALDI: 680 m? 1.045 m?
EDEKA: 1.400 m? 2.500 m?
2.080 m? 3.545 m?

Die verkehrliche ErschlieRung des neuen Standortes soll oOstlich durch eine
Grundstickszufahrt an den die Gemeindestralle Buchenweg und westlich durch eine
Grundstiickszufahrt an die KreisstrafSe K 98 erfolgen. Auf der Fliache des heutigen
Nahversorgungszentrums ist als Nachnutzung eine Wohnbauentwicklung vorgesehen.
Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu prifen, ob das
malgebende Streckennetz sowie die Grundstiickserschlielungen in der Lage sind das

prognostizierte Verkehrsaufkommen leistungsfahig abzuwickeln.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
25.08.2022 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die
morgendliche Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr beriicksichtigt. Die Spitzenstunde des
Tages liegt demnach zwischen 16.00 und 17.00 Uhr.
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Des Weiteren wurde eine vierundzwanzigstiindige Verkehrserhebung an der Zufahrt
des bestehenden Nahversorgungszentrums durchgefiihrt. Demnach betrdagt das
Verkehrsaufkommen entstehend durch das Nahversorgungszentrum am erhobenen
Normalwerktag 3.089 Kfz/24h mit einem Anteil von 39 Lkw/24h in der Summe aus

Quell- und Zielverkehr.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030. Zudem werden zundchst dem Netz die Verkehre des bestehenden
Nahversorgungszentrums entzogen und dafir die durch die Nachnutzung (z.B.
Wohnbauentwicklung) entstehenden Verkehre ausgehend vom Altstandort
eingespeist. AnschlieBend wird die hochgerechnete Verkehrserzeugung des geplanten
Nahversorgungszentrums (iber die beiden Anbindungspunkte Buchenweg und
Kreisstrafse K 98 zugeflihrt.

Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass die Verkehrsanlagen auch langfristig eine sehr gute
Leistungsfahigkeit der Qualitatsstufe ,,QSV A” aufweisen. Es bestehen dartber hinaus

weitere deutliche Kapazitatsreserven.

Anforderungen der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraen, RASt

Im Vorfeld bebauter Gebiete finden ebenfalls die RASt [10] Anwendung. Diese fordert
zur Sicherung der Leichtigkeit des durchgehenden Verkehrs in diesem Fall an der
Zufahrt zur Kreisstrafie K 98 eine Linksabbiegehilfe. Deren Entwurf erfolgt als

Linksabbiegestreifen nach den Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafsen, RAL [11].

Am Knotenpunkt der Hohner StrafSe (B 202) mit dem Buchenweg werden dagegen
aufgrund der niedrigeren Verkehrsstarken im durchgehenden Verkehr sowie im

Linksabbiegeverkehr keine MaBnahmen erforderlich.
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7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen bei Einhaltung der in Abschnitt 6
aufgefilhrten Mallnahmen zur Einrichtung eines Linksabbiegestreifens in der
Kreisstrafse K 98 keine Bedenken hinsichtlich des Neubaus  des
Nahversorgungszentrums in der Hohner Strafie (B 202) in der Gemeinde Fockbek. Die
vom Vorhaben erzeugten Verkehre kénnen vom Bestandsnetz leistungsfahig und

verkehrsvertraglich aufgenommen werden.

Aufgestellt:

Neumdiinster, den 07. Dezember 2022

gez. gez.
ppa. Arne Rohkohl ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor =1

N\ WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGERIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 » 24539 Neumiinster
T:04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

(gemal Ver_Bau 2022)

Pkw-Besetzungsgrad:

1,5 Personen / Fz

von Gebietstypen, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens = = = o
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2022), Bosserhoff
1. Eingangsdaten
|Nutzung Wohneinheiten
[
Wohnen 40
2. Bewohnerverkehr
(gemaB Ver_Bau 2022) Einwohner je Wohneinheit: 2,20 Einw. / WE 3,00 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 88 Einw. 120 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit: 3,6 Wege/24 h 4,0 Wege / 24 h

1,5 Personen / Fz

(gemaR Ver_Bau 2022) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 62 Kfz/24h 224 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemal Ver_Bau 2022) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 7 Kfz/24h 25 Kfz/24h
4. Giterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)
Wohnen:
Min Max
(gemal Ver_Bau 2022) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 4 Lkw/24h 12 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 7314 | 261/12
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 168 /8

Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr 8% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 1371
Qv zv
Verteilung Quell- und Zielverkehr 88% 13%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 2

Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr 10% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 1711
Qv zV
Verteilung Quell- und Zielverkehr 30% 70%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 5 12




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 KreisstraBe K 98 / Zufahrt Nord
Knote npunkt : TK1 (Einmindung) A K'EisstrarjeKQSNord
Lage des Knotenpunktes : AulRerorts
Belastung : PPF 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe A
2
2 A <<>> VorfahrtsstraBBe . /
4 KreissttaBe K 98 sijg
3 B v Vorfahrt gewahren! .
gFz qPE Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh] | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzn] | 141 | tFzh) | 1R | 1| 1) Qsv
5 A 2 -1 2 171,0 171,5 1.800,0 1.794,5| 0,095| 1.623,5| - - 122 A
2-3 3 31,0 31,0 1.600,0 1.600,0( 0,019] 1.569,0( 1,0| 60| 23| A
3 B 3-2 4 31,0 31,0 432,5 4325 10,072 401,51 1,0 60|90 A
3-1 6 41,0 41,0 898,5 8985 | 0,046 8575 | 1,0 60| 42| A
: c 1-3 7 41,0 41,0 1.094,0 1.094,0( 0,037| 1.053,0( 1,0| 60| 34| A
1-2 8 395,0 398,5 1.800,0 1.784,0| 0,221 1.389,0| - - 126] A
Mischstrome
3 B - 4+6 72,0 72,0 610,0 6100 | 0,118| 5380 | 1,0| 60| 67| A
1 C - 7+8 436,0 439,5 1.800,0 1.785,5( 0,244| 1.3495| 10| 60| 27| A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt 122.2256 - Neubau eines Nahversorgungszentrums in der Hohner Straf3e (B 202) / K 98
Knotenpunkt | 02 - Kreisstralte K 98 / Zufahrt Nord
Auftragsnr. 122.2256 Variante ohne L.-Streifen Datum | 07.12.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.1




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 KreisstraBe K 98 / Zufahrt Nord
Knote npunkt : TK1 (Einmindung) A K’EisstraBEKggN
1 ord
Lage des Knotenpunktes : AulRerorts
Belastung : PPF 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe A
2
2 A <<>> VorfahrtsstraBBe .
4 Kelsstrage 98 Siig
3 B v Vorfahrt gewahren! .
gFz qPE Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fznl | 141 | tFzvhd | 1R | 11 | 1) Qsv
5 A 2 -1 2 171,0 171,5 1.800,0 1.794,5| 0,095| 1.623,5| - - 122 A
2-3 3 31,0 31,0 1.600,0 1.600,0( 0,019] 1.569,0( 1,0| 60| 23| A
3 B 3-2 4 31,0 31,0 432,5 4325 10,072 401,51 1,0 60|90 A
3-1 6 41,0 41,0 898,5 8985 | 0,046 8575 | 1,0 60| 42| A
: c 1-3 7 41,0 41,0 1.094,0 1.094,0( 0,037| 1.053,0( 1,0| 60| 34| A
1-2 8 395,0 398,5 1.800,0 1.784,0| 0,221 1.389,0| - - 126] A
Mischstrome
3 B - 4+6 72,0 72,0 610,0 6100 | 0,118| 5380 | 1,0| 60| 67| A
1 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| - A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg @ Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt 122.2256 - Neubau eines Nahversorgungszentrums in der Hohner Straf3e (B 202) / K 98
Knotenpunkt | 02 - Kreisstralte K 98 / Zufahrt Nord
Auftragsnr. 122.2256 Variante mit L.-Streifen Datum | 07.12.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) Hohner StraBe (B 202) / Buchenweg (Zufahrt Stid)
Lage des Knotenpunktes : Auf3erorts A Z“fahrtSUd
Belastung : Analyse 2022
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
10
3 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC]ZF/zh] [Pk\?vriEE/h] [kac\:EE/h] [FCZ;Zh] [X_'] [Fzsh] [\::925] [\lr:] 1[::; Qsv
1-3 1 2,0 2,0 1.050,0 1.050,0| 0,002| 1.0480] 1,0| 60] 34| A
1 A 1-2 2 215,0 218,5 1.800,0 1.771,5] 0,121] 1.556,5]| - - 123 A
1-4 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0| 0,006| 1.590,0] 1,0| 60] 23| A
4-1 4 2,0 2,0 548,0 548,0 | 0,004 5460 | 1,0] 60| 6,6 A
4 B 4-3 5 0,0 0,0 541,5 492,5 [ 0,000] 4925 | 00| 00[00]| A
4-2 6 10,0 10,0 858,0 8580 | 0,012 8480 [ 1,0 60| 42| A
24 7 14,0 14,0 1.065,0 1.065,0] 0,013] 1.051,0] 1,0| 60] 34| A
2 @ 2-1 8 233,0 236,0 1.800,0 1.777,0] 0,131] 1.5440] - - 123 A
2-3 9 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0| 0,003| 1.596,0| 1,0 60] 23| A
32 10 50 50 534,0 534,0 |1 0,009 5290 | 1,0] 60| 68| A
3 D 34 11 0,0 0,0 539,5 490,5 [ 0,000| 4905 | 00| 00| 00| A
3-1 12 0,0 0,0 840,5 764,0 | 0,000| 7640 | 00| 00|00 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 227,0 230,5 1.800,0 1.773,5]| 0,128] 1.546,5| 1,0| 60] 23| A
4 B - 4+5+6 12,0 12,0 750,0 750,0 | 0,016 7380 | 1,0 60| 49| A
2 C - 7+8+9 251,0 254,0 1.800,0 1.778,5]| 0,141] 1.527,5]1 1,0| 60] 24| A
3 D - 10+11+12 50 50 555,5 555,5 1 0,009 5505 | 1,0] 60| 65 A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg.Cr, 1 Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5.Ngg : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt 122.2256 - Neubau eines Nahversorgungszentrums in der Hohner Straf3e (B 202) / K 98
Knotenpunkt | 01 - Hohner Strae (B 202) / Buchenweg (Zufahrt Siid)
Auftragsnr. 122.2256 Variante ohne L.-Streifen Datum | 07.12.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.3




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) Hohner StraBe (B 202) / Buchenweg (Zufahrt Stid)
Lage des Knotenpunktes : Auf3erorts A Z“fahrtSUd
Belastung : PPF 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
10
3 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC]ZF/zh] [Pk\?vriEE/h] [kac\:EE/h] [FCZ;Zh] [X_'] [Fzsh] [\::925] [\lr:] 1[::; Qsv
1-3 1 14,0 14,0 1.001,0 1.001,0] 0,014| 9870 | 1,0| 60] 36| A
1 A 1-2 2 162,0 165,5 1.800,0 1.761,5] 0,092| 1.599,5] - - 123 A
1-4 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0| 0,006| 1.590,0] 1,0| 60] 23| A
4-1 4 2,0 2,0 546,5 546,5 |1 0,004 5445 | 1,0] 60| 66 A
4 B 4-3 5 4,0 4,0 539,0 539,0 | 0,007 5350 | 1,0] 60| 6,7 A
4-2 6 8,0 8,0 923,0 923,0 | 0,009 9150 [ 1,0 60| 3,9 A
24 7 10,0 10,0 1.133,0 1.133,0] 0,009| 1.123,0] 1,0| 60] 32| A
2 @ 2-1 8 160,0 162,5 1.800,0 1.771,5] 0,090| 1.611,5] - - 1221 A
2-3 9 118,0 118,5 1.600,0 1.593,5| 0,074| 1.4755] 1,0 60] 24| A
32 10 107,0 107,0 570,5 570,5 10,188 4635 | 1,0] 60| 7.8 A
3 D 34 11 4,0 4,0 579,0 579,0 1 0,007 5750 | 1,0] 60| 63| A
3-1 12 25,0 25,0 859,5 859,5 [ 0,029]| 8345 | 1,0] 60| 43| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 186,0 189,5 1.800,0 1.766,5| 0,105] 1.580,5] 1,0| 60] 23| A
4 B - 4+5+6 14,0 14,0 700,0 700,0 | 0,020 6860 | 1,0 60|52 A
2 C - 7+8+9 288,0 291,0 1.800,0 1.782,0] 0,162 1.4940] 10| 60] 24| A
3 D - 10+11+12 136,0 136,0 607,0 607,0 | 0,224 4710 | 1,0] 60| 7,6 A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg.Cr, 1 Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5.Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Projekt 122.2256 - Neubau eines Nahversorgungszentrums in der Hohner Straf3e (B 202) / K 98
Knotenpunkt | 01 - Hohner Strae (B 202) / Buchenweg (Zufahrt Siid)
Auftragsnr. 122.2256 Variante ohne L.-Streifen Datum | 07.12.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.4




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Hohner StraBe (B 202) / Buchenweg (Zufahrt Siid)
Knote npunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Auf3erorts 4 Zufahrtsﬁd
Belastung : PPF 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
10
3 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC]ZF/zh] [Pk\?vriEE/h] [kac\:EE/h] [FCZ;Zh] [X_'] [Fzsh] [\::925] [\lr:] 1[::; Qsv
1-3 1 14,0 14,0 1.001,0 1.001,0] 0,014| 9870 | 1,0| 60] 36| A
1 A 1-2 2 162,0 165,5 1.800,0 1.761,5] 0,092| 1.599,5] - - 123 A
1-4 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0] 0,006 1.590,0] 1,0| 60| 23| A
4-1 4 2,0 2,0 546,5 546,5 |1 0,004 5445 | 1,0] 60| 66 A
4 B 4-3 5 4,0 4,0 539,0 539,0 | 0,007 5350 | 1,0] 60| 67 A
4-2 6 8,0 8,0 923,0 923,0 | 0,009 9150 [ 1,0 60| 3,9 A
24 7 10,0 10,0 1.133,0 1.133,01 0,009| 1.123,0] 1,0| 60] 32| A
2 @ 2-1 8 160,0 162,5 1.800,0 1.771,5] 0,090| 1.611,5] - - 1221 A
2-3 9 118,0 118,5 1.600,0 1.593,5| 0,074| 1.4755] 1,0 60] 24| A
32 10 107,0 107,0 570,5 570,5 10,188 4635 | 1,0] 60| 7.8 A
3 D 34 11 4,0 4,0 579,0 579,0 1 0,007 5750 | 1,0] 60| 63| A
3-1 12 25,0 25,0 859,5 859,5 [ 0,029 8345 | 1,0] 60| 43| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 1,01 60| - A
4 B - 4+5+6 14,0 14,0 700,0 700,0 | 0,020 6860 | 1,0 60|52 A
2 C - 7+8+9 288,0 291,0 1.800,0 1.782,0] 0,162 1.4940] 10| 60] 24| A
3 D - 10+11+12 136,0 136,0 607,0 607,0 | 0,224 4710 | 1,0] 60| 7,6 A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg.Cr, 1 Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5.Ngg : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt 122.2256 - Neubau eines Nahversorgungszentrums in der Hohner Stra3e (B 202) / K 98
Knotenpunkt | 01 - Hohner Strae (B 202) / Buchenweg (Zufahrt Siid)
Auftragsnr. 122.2256 Variante mit L.-Streifen Datum | 07.12.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.5




